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Import wegla z Rosji do Polski
z wykorzystaniem transportu kolejowego —
proba oszacowania kosztow

STRESZCZENIE. W artykule przedstawiono podstawowe informacje dotyczace gtdwnych rosyjskich
kolejowych przewoznikéw wegla. Zaprezentowano rosyjskie koleje panstwowe RZD oraz
innych prywatnych przewoznikow kolejowych. Omoéwiono réwniez wielkosci przewozow
kolejowych wegla kamiennego w Rosji w latach 2007-2009.

W niniejszej publikacji podjgto probg oszacowania kosztéw hipotetycznego importu wegla
z rosyjskich zagltebi weglowych do polskich kolejowych przejs¢ granicznych. Polscy uzytkow-
nicy czy tez handlowcy, za import rosyjskiego surowca do wybranych przej$¢ granicznych
w Polsce, w pierwszym kwartale 2009 musieliby zaptaci¢ srednio od 56 do 69 USD/tong
(w przeliczeniu — od 204 do 252 zltong). W drugim kwartale 2009 r. koszty importu
rosyjskiego wegla ksztattowatyby si¢ na poziomie od 57 do 73 USD/tong (w przeliczeniu —
od 183 do 235 zl/tong).

W rozwazanym hipotetycznym imporcie oszacowane ceny wegla odwzorowuja rzeczywisty
rynek eksportu rosyjskiego oraz rosyjskich przewozow kolejowych. Na ceny importowanego
wegla znaczacy wptyw maja przeliczniki walutowe (rubel/dolar, dolar/ztoty) oraz wysokos$ci
kolejowych stawek przewozowych.
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Wprowadzenie

Rosja, obok RPA, jest jednym z gtownych dostawcow wegla kamiennego — zwlaszcza
energetycznego — na rynki europejskie, w tym i polski. Rosyjski wegiel jest bardzo atrak-
cyjnym towarem. Jego konkurencyjnos¢ polega nie tylko na atrakcyjnej cenie, lecz réwniez
na niskiej zawartosci siarki. Cho¢ w ofertach eksportowych podawana jest zawartos¢ siarki
na poziomie 0,5%, to mozna rowniez spotkac i takie, w ktorych zawarto$¢ tego pierwiastka
w weglu wystgpuje w przedziale od 0,2 do 0,3%.

Sytuacja gospodarcza na rynkach swiatowych wptywa na gospodarke rosyjska. Pierwsza
potowa 2009 roku cechuje si¢ tendencja spadkowa w wydobyciu wegla kamiennego, przy
jednoczesnym trzymiesigcznym (marzec—maj) wzroscie eksportu (rys. 1, 2). Przyktadowo
w marcu br. — w stosunku do marca 2008 r. — Rosja odnotowata spadek wydobycia weggla
kamiennego o 3,8 mln ton (tj. o 18%), przy jednoczesnym wzroscie eksportu o 1,7 mln ton
(4. 0 9%) (pordéwnaj rys. 11 2).

Wydobycie a) Eksport b)

25,0 . . . . . 11 000
: : : : : 10 000 1
9000 -
8000 +--
7000 +--
6000
5000 1|
4000 -
3000 1|
2000 1|
1000 -

[min ton]

[tys. ton]

| I mn \% A2
02008 32009 02008 32009

Rys.1. Wydobycie i eksport wegla kamiennego w Rosji (I-VI 2008 i I-VI 2009)
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych: a) [9]; b) [8]

Fig. 1. Hard coal production and export in Russia (I-VI 2008 and I-VI 2009)
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Rys. 2. Dynamika zmian wydobycia i eksportu wegla kamiennego w Rosji (miesiagc 2009/2008)
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych a) [9]; b) [8]

Fig. 2. Dynamics of hard coal production and export from Russia (month 2009/2008)
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Dominujaca forma przewozow wegla w Rosji jest transport kolejowy. Jednakze od lat
Rosja boryka sig z nieustajacymi problemami transportowymi oraz brakiem wagonéw. Oba
te czynniki utrudniaja i spowalniaja realizacj¢ dostaw wegla z kopaln do portow, czy tez
przejs¢ granicznych. Szczegodlne trudnosci transportowe odczuwalne sa w miesiacach letnich
(od czerwca do wrzesnia), kiedy sa prowadzone remonty trakcji kolejowych. Wowczas, na
wielu trasach, znaczaco zmniejsza si¢ przepustowosc i dopuszczalna predkos¢ pociagdw,
przez co wydtuza si¢ czas przewozu towaru. Wyekspediowane z towarami wagony nie-
jednokrotnie nie wracaja w terminie, przez co wptywaja na op6znienia w dostawach.

W ogolnej strukturze przewozow kolejowych w Rosji ponad potowa przewozoéow wyko-
nywana jest panstwowymi kolejami RZD oraz jej spotkami zaleznymi. Wedtug danych
Rosyjskiej Stuzby Statystycznej [4], w roku 2008 udziat przewozéw taborem kolejowym
RZD oraz jej spotek zaleznych w ogolnej strukturze przewozéw kolejowych, wynidst
w sumie 61% (rys. 3).

W roku 2008 ilo$¢ towardw przewiezionych ogotem — w stosunku do 2007 r. — spadta
0 3% (czyli 0 40,9 mln ton) do poziomu 1 304 mln ton (tab. 1).

Nieco inaczej przedstawia si¢ wielkos¢ kolejowych przewozoéw wegla kamiennego
w ogolnej masie towarow przewozonych koleja. Mianowicie poréwnujac pierwsze potrocza
lat 2007-2009 mozna zauwazy¢ sukcesywny wzrost udzialu przewozow tego surowca (tab. 1).

Prywatni
przewoznicy
39%

Rys. 3. Struktura przewozow kolejowych w Rosji w 2008 roku, wedtug przewoznikow
Zrédto: [4]

Fig. 3. Structure of rail transportation in Russia by rail carriers in 2008

TABELA 1. Przewozy kolejowe wegla kamiennego w latach 2007-2009

TABLE 1. Railway transport of hard coal in 2007-2009

Przewozy Jednostki |I-XII 2007 |I-XII 2008 | I-VI 2007 | I-VI 2008 | I-VI 2009
Ogotem minton | 1344,6 1303,7 658,3 677,6 520,9
Wegla kamiennego mln ton 286.,3 296,6 141,2 148.,8 128,1
Udziat przewozow wegla kamiennego % 21,3 22,8 21,4 22,0 24,6

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych [7]
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1. Koleje paristwowe — RZD

Najwicksza i jednocze$nie najwazniejsza firma obstugujaca przewozy kolejowe w Rosji,
sa panstwowe koleje OAO Rossijskije Zeleznyje Dorogi — RZD (OTKpbIToe AKIMOHEPHOE
O6mecTBoO ,,Poccuiickue xKene3nsie moporu’”). Firma ta powstala w pazdzierniku 2003 r.
w wyniku pierwszego etapu reformy branzy kolejowej. Ogolna dtugos$¢ eksploatowanych
linii kolejowych wynosi 85,2 tys. km, za$ dlugos¢ linii zelektryfikowanych — 42,9 tys. km.
RZD posiada w sumie 624,9 tys. wagondéw towarowych wszystkich typow oraz 11,1 tys.
lokomotyw towarowych (zaréwno elektrowozéw jak i spalinowozoéw) [15]. Udzial RZD
w strukturze przewozow towarowych w Federacji Rosyjskiej wynosi 45% (rys. 3).

Rysunek 4 ilustruje strukture kolejowych przewozéw towarowych ogédtem oraz wegla
kamiennego, w okresie od stycznia 2008 do czerwca 2009. Szczegodlny spadek nastapit
w listopadzie 2008 roku, kiedy og6lna masa towaréw przewozonych koleja — w stosunku do
poprzedniego miesiaca — zmniejszyta sig¢ 0 19% (tj. 0 22 mln ton). RZD poczatek kryzysu
datuje na 23 pazdziernika 2008, poniewaz od tego dnia nastapito drastyczne zmniejszenie si¢
przewozow kolejowych ogotem [1].

Jednakze kolejowe przewozy wegla kamiennego nie odnotowaly tak drastycznego
spadku, jak przewozy towardéw ogoélem [1]. Przyczynito si¢ do tego kilka czynnikow.
Jednym z nich byt fakt, ze produkcja i zuzycie energii elektrycznej w Rosji nie zmniejszaty
si¢ tak szybko, jak produkcja przemystowa. Dlatego — w ostatnich miesiacach 2008 roku —
widoczny jest wzrost przewozoéw wegla zwigzanych z zakupem tego paliwa przez elek-
trownie. Do tego wzrostu przyczynito si¢ rowniez zwigkszenie przewozow eksportowych
wegla, szczegolnie widoczne w ostatnich trzech miesiacach 2008 r.
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Rys. 4. Przewozy kolejowe towarow ogdtem oraz wegla kamiennego w Rosji (styczen 2008—czerwiec 2009)
Zrédto: dane [9]

Fig. 4. Railway transport of goods (total) and hard coal in Russia (January 2008—June 2009)

558



Opierajac si¢ na danych Weglokoksu [2] —w 2008 roku Polska zaimportowata 4,5 mln ton
wegla, natomiast wedlug statystyk prowadzonych przez koleje rosyjskie byl on wyzszy
i ksztattowat si¢ na poziomie 5,2 mln ton tego surowca.

Pierwsze potrocze 2009 cechuje si¢ powolnym wzrostem kolejowych przewozow wegla
(rys. 4), by w czerwcu br. — w stosunku do czerwca 2008 r. — odnotowa¢ 6% wzrost, tj.
o 1,2 min ton.

Zrédtowe dane kolei rosyjskich informuja, ze w I kwartale tego roku do Polski
wyeksportowano 1,5 mln ton wegla. Sytuacja ta moze sygnalizowaé, ze tegoroczny
import z Rosji bedzie prawdopodobnie wyzszy od rekordowego poziomu z zesztego
roku [2].

Oficjalne statystyki prowadzone przez RZD pokazuja, ze w Rosji taryfy za kolejowe
przewozy towarowe w 2008 r. ulegty wzrostowi 0 22,1%. W styczniu 2009 nastapit wzrost
stawek kolejowych o 5%, za§ w lipcu br. — o 5,7%. Federalna Stuzba ds. Taryf Rosji,
w planach ekonomicznych na 2010 r., zaktada wzrost taryf na kolejowe przewozy towarowe
09,4% [15].

Istotny wptyw na wysokos$¢ stawek kolejowych ustalanych w rublach moze mieé
sytuacja na rynku walutowym. Umacniajacy si¢ rubel wzbudzal niepok6j wsréd hand-
lowcow, gdyz wptywal na wzrost kosztow transportu kolejowego w eksporcie. W lutym
tego roku za 1 dolara ptacono ponad 36 rubli, za$ pod koniec maja — 31 RUB (rys. 5).
Sytuacja ta moze thumaczy¢ prawie 6-procentowy wzrost stawek kolejowych, ktore sa
ustalane w rublach.
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Rys. 5. Zmienno$¢ dziennego kursu rubel-dolar w 2009 r.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych [6]

Fig. 5. Daily average official rates: rubles per US dollars in 2009
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2. Inni przewozZnicy kolejowi

W ogodlnej strukturze przewozow kolejowych w Rosji, 39% rynku przewozoéw znajduje
sie w rekach przewoznikow niezwiazanych z panstwowymi kolejami RZD (rys. 3). Wedlug
statystyk dostepnych za 2007 [5] najwiecej wegla — obok RZD — przewiézt w Rosji koleja
SUEK (13,5 mln ton) oraz Bogatyr Trans (11,6 mln ton).

Bogatyr Trans jest prywatna firma powstala w 2002 roku, w wyniku reform transportu
kolejowego w Kazachstanie [10]. Wedtug stanu na 1 lipca 2008 r., Bogatyr Trans posiadat
park przewozowy sktadajacy si¢ z okoto 4,3 tys. potwagonow (wagondéw shuzacych migdzy
innymi do przewozu wegla). W sumie 97% wegla przewozonego przez firm¢ Bogatyr Trans
pochodzi z kopalni TOO ,,Bogatyr Aksses Komir”. Wegiel ten przeznaczony jest dla
odbiorcow znajdujacych si¢ w obrgbie Federacji Rosyjskiej. Statystyki firmy pokazuja, ze
w 2007 roku transportem kolejowym przewieziono 17,9 min ton wegla, za§ w pierwszym
potroczu 2008 r. — 9,8 mln ton tego surowca.

Wisrdd innych firm kolejowych przewozacych wegiel w Rosji nalezy wymienié¢ migdzy
innymi: Globaltrans Investment plc, Transgarant, Jewrosib SPB-Transportnyje Sistiemy,
MMK-Trans czy HC Nowotrans (tab. 2).

TABELA 2. Inni przewoznicy kolejowi wegla w Rosji

TABLE 2. Another carriers railway transportation of coal in Russia

Przewoznik wegla 1-XII 2007 [mln ton] I-XII 2008 [mln ton]
Bogatyr Trans!) 17,9 (I-V1) 9,8
Globaltrans Investment plc?) 2,8 4,2
Transgarant3) 1,7 b.d.
Jewrosib SPB-Transportnyje Sistiemy?) 2,4 b.d.
MMK-Trans5) b.d. (I-VD) 2,3
HC Nowotrans® b.d. (I-IX na eksport) 1,2

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych firm: 1 [10], 2 [12], 3 [16], 9 [11], 9 [14], © [13]

Z informacji dostgpnych na stronach internetowych poszczegdlnych przewoznikéw
mozna wywnioskowaé, ze jedna z wigkszych spotek przewozacych wegiel transportem
kolejowym jest firma Globaltrans. Wedlug danych tej firmy w roku 2008 przewieziono
4,2 mln ton wegla energetycznego i koksowego [12]. Firma ta w 2008 r. posiadata w sumie
prawie 27 tys. wagonow towarowych wszystkich typow, w tym 15,5 tys. tzw. potwa-
gonow.

Natomiast firma HC Nowotrans podaje, ze w okresie od stycznia do wrzesnia 2008
przewiozta na eksport 1,2 mln ton wegla [13].
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3. Koszty hipotetycznego importu wegla do Polski

W zwiazku z rosnacym zainteresowaniem polskich uzytkownikow weglem rosyjskim,
w niniejszym artykule podjgto probg oszacowania kosztéw hipotetycznego importu wegla
z Rosji do Polski. W tym celu zalozono, ze wegiel bedzie kupowany wprost od producentow
w Zaglebiu Kuznieckim (Kuzbasie), po cenach wynikajacych z ich ofert sprzedazy eks-
portowe;j. Nastgpnie zatozono, ze zakupiony surowiec begdzie przewozony kolejami rosyj-
skimi do granicy Polski!.

Do obliczenia kosztéw transportu wegla kolejami RZD, jako punkt wyjécia wybrano
towarowa stacj¢ kolejowa Leninsk Kuznieckij, znajdujaca si¢ w Obwodzie Kemerowskim
(Zaglebie Kuznieckie). Wegiel z tego zaglgbia w kierunku krajow europejskich — w tym
i Polski — przewozony jest Zachodnio-Syberyjska linia kolejowa. Zalozono rowniez, ze
punktem docelowym beda polskie przejscia graniczne: Braniewo, Terespol, Hrubieszow,
Dorohusk, Hrebenne i Medyka.

Optymalna trasa przewozu wegla z Kuzbasu do granicznego przejscia kolejowego
w Braniewie przebiega przez Biatoru$ i Litwe, do Terespola — przez Biatorus, natomiast
do przej$¢ znajdujacych si¢ w potudniowej czgsci Polski — przez Ukraing. Dla krajow
tranzytowych w obliczeniach przyjeto takie same taryfy przewozowe, jak dla rosyjskich
kolei RZD.

Jednym z elementow kalkulacji kosztow importu sa odlegtosci oraz wynikajace z taryfy
stawki transportowe, ktore obliczono za pomoca oficjalnego portalu RZD [15]. Najblizej
potozonym przej$ciem granicznym — w stosunku do stacji poczatkowej w Kuzbasie — jest
Terespol (okoto 4,8 tys. km), za$ najdalej — przejscie w Medyce (okoto 5,4 tys. km). Srednia
odlegtos¢ do granicy Polski wynosi 5,1 tys. km. Na pokonanie trasy rzgdu 5,0-5,2 tys. km —
wedlug RZD [15] — w IV kwartale 2008 oraz 1 i II kwartale 2009 pociag potrzebowat
13—14 dni, natomiast od lipca br. — 15 dni.

W analizie kosztow hipotetycznego importu wegla z Zagtebia Kuznieckiego wzigto pod
uwagg zakup wegla energetycznego marki D (kalorycznosci rzedu 54005600 kcal/kg oraz
zawartos$ci siarki 0,35-0,5%). Ceny wegli pochodzily z internetowych ofert eksporterow
rosyjskich wystepujacych pod koniec IV kwartatu 2008, w I i II kwartale 2009 oraz pod
koniec lipca 2009. W cenach tych zawarty jest podatek NDS (odpowiednik VAT).

Do kalkulacji kosztéw zawsze brano dwie wartosci ofertowe: minimalna i maksymalna.
Na przyktad w IV kwartale 2008, najnizsza oferta eksportowa wegla wynosita 50 USD/tong,
za$ najwyzsza — 60 USD/tong. Wyniki symulacji zaprezentowano w tabeli 3.

Jak wspomniano wczesniej, w 2009 roku wystapity juz dwie podwyzki kolejowych
stawek przewozowych wyrazanych w rublach. Natomiast zupetnie inny obraz pokazuja
stawki transportowe przeliczone na dolary (wedlug $rednich kurséw miesigcznych po-
dawanych przez Centralny Bank Rosji — CBR [6]). Na przyktad w I kwartale br. stawki
przewozowe wyrazone w rublach (w stosunku do IV kwartatu 2008) odnotowaty prawie
13% wzrost, natomiast wyrazone w dolarach — prawie 10% spadek.

' tzw. potwagonami o tadownosci 68 ton.
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W zwiazku ze zmianami stawek przewozowych, hipotetyczny koszt importu oferowanych
przez eksportera 20 000 ton wegla w cenie 22 USD/tong — na przyktad do Terespola — w 11
kwartale 2009 opiewatby na 1,14 mln USD, za$ w lipcu br. byly mniejsze o 10 tys. dolarow.

Dla poréwnania w tabeli 3 przeliczono $rednie koszty importu 1 tony wegla w posz-
czegoblnych okresach rozliczeniowych, na ztote wedtug Srednich miesigcznych kurséw walut
NBP [7]. W lipcu tego roku $redni koszt przewozu 1 tony wegla z Kuzbasu do granicy
Polski, zakupionego w cenie 22 USD/tong, wyniostby 178 ztotych, zas w II kwartale br. —

183 zlote.

TABELA 3. Oszacowanie kosztow hipotetycznego importu wegla z Kuzbasu do granicy Polski,

USD/tone i zt/tong

TABLE 3. Costs estimation of hypothetical coal import from Kuzbass to Polish border,

in USD/t and in PLN/t

Koszt importu wegla do granicy Polski
Taryfa RZD (z VAT) przy cenie minimalnej [USD/t]
Odle- przy cenie maksymalnej [USD/t]
. glosc
Przejscie IV kw. I kw. 11 kw. VII IV kw. I kw. 11 kw. VII
graniczne 2008 2009 2009 2009 2008 2009 2009 2009
k] [RUB/t] [RUB/t] [RUB/t] [RUB/t] |50 [USD/t]|25 [USD/t]|22 [USD/t]|22 [USD/t]
m
[USD/t] [USD/t] [USD/t] [USD/t] |60 [USD/t] |38 [USD/t] |38 [USD/t]|33 [USD/t]
963 1086 1086 1148 84,4 56,0 57,0 57,9
Braniewo | 5 080
34 31 31 36 94,4 69,0 73,0 68,9
956 1079 1079 1140 84,2 55,8 56,8 57,6
Terespol | 4 840
34 31 31 36 94,2 68,8 72,8 68,6
Hrubie- S 160 973 1096 1096 1159 84,7 56,3 57,4 58,2
sz6w 35 31 31 36 94,7 69,3 73,4 69,2
973 1096 1096 1159 84,7 56,3 57,4 58,2
Dorohusk | 5150
35 31 31 36 94,7 69,3 73,4 69,2
992 1118 1118 1181 85,4 57,0 58,1 58,9
Medyka 5350
35 32 32 37 95,4 70,0 74,1 69,2
) 971 1095 1095 1157 84,7 56,3 57,0 58,2
Srednio 5116
35 31 31 36 94,7 69,3 73,0 69,2
Stosunek do poprzedniego 112.9% 0,0% 15.7% Stosunek do 12,1%
okresu 1-9.8% M3.2% 12.8% poprzedniego okresu 15.5%
252 204 183 178
W przeliczeniu na ztote wg $rednich kursoéw miesigcznych NBP
281 252 235 212

Zrédto: opracowanie wlasne
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Podsumowanie

W artykule przedstawiono podstawowe informacje dotyczace gtownych rosyjskich kole-
jowych przewoznikéw wegla. Zaprezentowano rosyjskie koleje panstwowe RZD oraz
innych prywatnych przewoznikéw kolejowych. Oméwiono réwniez wielkosci przewozow
kolejowych wegla kamiennego w Rosji w latach 2007-2008 oraz w pierwszym pétroczu
roku 2007, 2008 i 2009.

Spotyka si¢ opinie, ze tegoroczny import wegla z Rosji do Polski moze osiagna¢ duzo
wyzszy poziom niz zesztoroczny. W zwiazku z tym, podjeto probe oszacowania kosztéw
hipotetycznego importu wegla.

W kalkulacji zatozono, ze ze stacji Leninsk Kuznieckij w Zaglebiu Kuznieckim do
wybranych kolejowych przej$¢ granicznych w Polsce:
<> u producenta zostanie zakupiony wegiel marki D po cenie wynikajacej z oferty eks-

portowej,
<> wegiel bedzie przewozony poétwagonami o tadownosci 68 ton,
<> na calej trasie przewozowej beda zastosowane stawki przewozowe stosowane przez

RZD.

Polski odbiorca, ktory zakupitby wegiel bezposrednio u producenta w jednej z kopaln
z zaglgbia weglowego Kuzbas, za import wegla do wybranych przejsé granicznych musia-
tyby zaptaci¢ $rednio:
<> w IV kw. 2008 od 85 do 95 USD/tone czyli od 252 do 281 zt/tone;
<> w I kw. 2009 od 56 do 69 USD/tong czyli od 204 do 252 zi/tong;
<> w T kw. 2009 od 57 do 73 USD/tone czyli od 183 do 235 zl/tone;
<> w VII 2009 od 58 do 69 USD/tone czyli od 178 do 212 zl/tone.

Koszty kolejowego importu wegla beda zalezne w istotny sposob od relacji rubel/dolar
oraz od wysokos$ci stawek przewozowych. Kursy te powoduja, ze cena przewozu wegla
wyrazona w rublach w roznych okresach jest inna niz cena dolarowa.

Swiatowe zrodla podaja, ze w polowie kwietnia tego roku rosyjski wegiel byt sprze-
dawany na granicy Polski w cenie wynoszacej 55-65 USD/tong [2]. Natomiast w lipcu,
w cenie 60—-65 USD/tong byt oferowany wegiel o wartosci opatowej wynoszacej 5500—
—6000 kcal/kg [3]. Poréwnanie powyzszych informacji z wykonanym w niniejszym artykule
oszacowaniem kosztow hipotetycznego importu wegla z Rosji do Polski, dowodzi ich
prawidtowej wyceny.

Ten sam wegiel z Zaglebia Kuznieckiego — obok omowionych dostaw ladowych — moze
rowniez by¢ dostarczony do Polski droga morska. Odleglos¢ kolejowa z Kuzbasu do
rosyjskich portow baltyckich (np. St. Petersburg, Vysotsk) wynosi $rednio 4 tys. km, za$ do
lotewskich (np. Ryga, Ventspils) — 4,6—4,8 tys. km. Ceny rosyjskiego wegla energetycznego
na rynku spotowym w grudniu 2008 r. ksztalttowaty si¢ na poziomie 70 USD/tong FOB Rosja
Battyk, za$ w kwietniu tego roku — 60 USD/tong FOB Rosja Battyk.
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Katarzyna STALA-SZLUGAJ

Coal import from Russia to Poland using rail transport —
the attempt of costs estimation

Abstract

Paper presents basic information about main Russian railway carriers: Russian Railways (RZD)
and other private railway carriers. Volume of hard coal railway transportation in Russia in the
2007-2009 years, has been also discussed.

Author has made an attempt to assess the hypothetical import costs of Russian coal from Kuzbass
basin to the Polish railway cross borders. Polish coal users or traders, while importing this coal, had to
pay appr. 56—69 USD/t in the first quarter 2009 (i.e. in Polish zloty: 204-252 PLN/t). In the second
quarter of 2009, import costs have been assessed at 57—73 USD/t, (i.e. 183—-235 PLN/t).

The estimated hypothetical coal import costs represent the conditions of Russian coal export
market and Russian transportation. Import coal costs are also affected by rates of ruble to American
dollar, Polish zloty to American dollar and the rates of rail transport.

KEY WORDS: railway transport, Russia, coal import, costs
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