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¯egluga œródl¹dowa jako jedna z form transportu
wêgla w Europie

STRESZCZENIE. W artykule przedstawiono strukturê transportu ¿eglugi œródl¹dowej w Europie, jako
jednej z form wykorzystywanej do transportu wêgla.
Jednymi z najwiêkszych arterii wodnych w Europie s¹ rzeki Ren i Dunaj, po³¹czone kana³ami:
Men oraz Men-Dunaj. Dziêki temu sieci¹ dróg œródl¹dowych mo¿liwy jest transport towarów
pomiêdzy portami po³o¿onymi nad Morzem Pó³nocnym (np. Rotterdam – Holandia) a por-
tami po³o¿onymi nad Morzem Czarnym (np. Konstanca – Rumunia).
Ca³kowita wschodnio- i zachodnioeuropejska flota œródl¹dowa sk³ada siê z prawie 20 000
statków i mniejszych jednostek p³ywaj¹cych. Flota œrodkowoeuropejska jest skoncentrowana
wokó³ Dunaju, zaœ flota zachodnioeuropejska – wokó³ Renu.
Polska sieæ wodnych dróg ¿eglugi œródl¹dowej w roku 2007 liczy³a 3660 km. Przewozy wêgla
kamiennego ¿eglug¹ œródl¹dow¹ w Polsce stanowi¹ oko³o 18,7% towarów transportowanych
za pomoc¹ taboru floty œródl¹dowej. W roku 2007 przetransportowano w sumie 9792 tys. ton
towarów, z czego wêgla kamiennego – 1834 tys. ton.

S£OWA KLUCZOWE: transport, wêgiel, ¿egluga œródl¹dowa, flota, barki

Wprowadzenie

Miêdzynarodowe rynki wêgla zwyczajowo podzielone s¹ na dwa regiony – Pacyfiku
i Atlantyku. Istotny wp³yw na ten podzia³ ma geograficzne usytuowanie z³ó¿ tego surowca.
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Na rynku Pacyfiku g³ównymi eksporterami wêgla s¹: Australia, Indonezja i Chiny, a g³ów-
nymi odbiorcami – Japonia, Korea P³d. i Tajwan. Natomiast na rynku atlantyckim g³ównymi
dostarczycielami wêgla do Europy drog¹ morsk¹ s¹: RPA, Kolumbia, Indonezja, Wenezuela
i USA. Wa¿nymi dostawcami wêgla na rynek europejski s¹ równie¿ Polska i Rosja.

Jedn¹ z form przewo¿enia towarów w Europie jest transport wodny œródl¹dowy. W kra-
jach Unii Europejskiej transport ten obs³uguje 5% ogólnych potrzeb przewozowych, nato-
miast transport kolejowy – 7%, a samochodowy a¿ 88%. W transporcie wodnym œródl¹-
dowym dominuj¹ przewozy na dystansie od 50 do 500 km (40%), w transporcie kolejo-
wym – od 150 do 500 km (40%), a w samochodowym – na dystansach do 50 km (54%).
Analizuj¹c koszty towarów przewo¿onych do punktów docelowych, zlokalizowanych
wzd³u¿ dróg œródl¹dowych mo¿na stwierdziæ, ¿e transport wodny œródl¹dowy jest prawie
zawsze najbardziej atrakcyjn¹ form¹ transportu (The Power... 2008).

Celem artyku³u jest przeœledzenie dróg importu wêgla do Europy, przy wykorzystaniu
sieci dróg ¿eglugi œródl¹dowej. W Europie w latach 2003–2005 transportem wodnym
œródl¹dowym ka¿dego roku przewo¿ono oko³o 5 mln ton wêgla i jego produktów.

1. Kierunki importu wêgla drog¹ morsk¹ do Europy

Zachodniej

Rynek europejski przyporz¹dkowany jest do regionu Atlantyku. Wêgiel drog¹ morsk¹
dostarczany jest g³ównie do krajów Europy Zachodniej i basenu Morza Œródziemnego.
Transport wêgla odbywa siê masowcami (capesize, panamax, handymax, handy), których
noœnoœæ i wielkoœæ dostosowana jest do tras, jakie musz¹ pokonywaæ (Lorenz, Grzelak
2005).

Najwa¿niejsz¹ morsk¹ tras¹ przewozow¹ wêgla do Europy jest trasa do portów ARA
(Amsterdam, Rotterdam, Antwerpia) jako tych, które posiadaj¹ najwiêksze zdolnoœci prze-
³adunkowe. Przyk³adowo w porcie Rotterdam obroty prze³adunkowe wêgla w roku 2007
wynios³y 28 mln ton (www.portofrotterdam.com).

Koszty importu wêgla do miejsca przeznaczenia s¹ okreœlane za pomoc¹ odpowiednich
formu³ handlowych (np. FOB, CIF, DDP). Formu³y te okreœlaj¹ zakres obowi¹zków i wza-
jemnych zobowi¹zañ umownych stron kontraktu, a tym samym podzia³ kosztów, obo-
wi¹zków i ryzyka zwi¹zanego z dostaw¹ towaru miêdzy stronami (Lorenz 2002). Jednym
z czynników wp³ywaj¹cych na finaln¹ cenê przewo¿onego wêgla s¹ koszty transportu.
Koszty transportu (m. in. kolej, op³ata portowa, koszty frachtów, wynajêcie barek) mog¹
stanowiæ wiêcej ni¿ 50% ceny wêgla u odbiorcy (SEC 2001, A Report of...2004).

Ceny wêgla w eksporcie (FOB) lub w imporcie (CIF) przedstawiane s¹ najczêœciej
w postaci indeksów (wskaŸników cen dla wêgli o sprecyzowanej jakoœci). Na przyk³ad – na
rynku atlantyckim – w kontraktach „spot” brane s¹ pod uwagê indeksy MCIS, SACR
Rotterdam Barge, BAW czy Amsterdam/Rotterdam FOB Barge (Ekawan, Duchene 2006).
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Cotygodniowy indeks MCIS (McCloskey Coal Information Services) charakteryzuje wêgiel
dostarczany do portów pó³nocno-zachodniej Europy najwiêkszymi statkami, które mog¹ byæ
obs³u¿one przez te porty (capesize, panamax). Indeks ten odnosi siê do wêgla o kalo-
rycznoœci 6000 kcal/kg (25 122 kJ/kg). Miesiêczny indeks SACR Rotterdam Barge (South
African Coal Report) brany jest pod uwagê w kontraktach na dostawy wêgla z RPA do
Rotterdamu, a nastêpnie transferowanego barkami w g³¹b Europy. Zwi¹zany jest z wêglem
o kalorycznoœci 5900 kcal/kg (24 703 kJ/kg) i 6200 kcal/kg (25 959 kJ/kg). Wszystkie
zak³ady w Niemczech zobowi¹zane s¹ do comiesiêcznych raportów dla Bundesamt fur
Wirtschaft (BAW), podaj¹cych m. in. cenê wêgla importowanego, który dotar³ do granicy
niemieckiej. Nastêpnie ceny te s¹ przeliczane na indeks BAW, zwi¹zany z wêglem o ka-
lorycznoœci 7000 kcal/kg (29 309 kJ/kg).

Na koszty transportu morskiego wp³yw ma m. in. odleg³oœæ, na jak¹ przewo¿ony jest
wêgiel. W tabeli 1 przedstawiono zestawienie odleg³oœci z wa¿niejszych portów morskich,
przez które realizowany jest eksport wêgla do Europy, do portu w Rotterdamie. Przy
za³o¿eniu, ¿e masowce p³yn¹ z prêdkoœci¹ 14 wêz³ów, podano równie¿ szacunkow¹ d³ugoœæ
(w dniach) trwania rejsu. Obliczenia te zosta³y wykonane za pomoc¹ narzêdzi dostêpnych na
portalach internetowych: www.w-ships.net; www.searates.com; www.export911com. Przy-
k³adowo czas trwania transportu wêgla z Baltimore nad Oceanem Atlantyckim (USA) do
Rotterdamu jest zbli¿ony do czasu trwania transportu z portu Jejsk nad Morzem Azowskim
(Rosja).

2. Sieæ dróg œródl¹dowych w Europie

Z portów morskich do odbiorcy wêgiel mo¿e byæ przewo¿ony ró¿nymi œrodkami trans-
portu m. in. transportem kolejowym, drogowym oraz transportem wodnym œródl¹dowym.

Transport wykorzystuj¹cy flotê ¿eglugi œródl¹dowej posiada wiele zalet. Jest bezpiecz-
ny, przyjazny dla œrodowiska, posiada nisk¹ energoch³onnoœæ oraz jest relatywnie tani
(Kraan 2002).

Analizuj¹c koszty zewnêtrzne transportu towarów (koszty zwi¹zane z: wypadkami,
ha³asem, zanieczyszczeniem, klimatem, korkami ulicznymi i infrastruktur¹) obliczono, ¿e
dla transportu ¿eglug¹ œródl¹dow¹ s¹ one najni¿sze (www.binnevaart.be). W Unii Euro-
pejskiej koszty zewnêtrzne transportu towarów ¿eglug¹ œródl¹dow¹ zosta³y oszacowane na
oko³o 5 euro na 1000 tonokilometrów (euro/1000 tkm), w transporcie drogowym – na 24
euro/1000 tkm, a w transporcie kolejowym – na 12 euro/1000 tkm.

Europejska sieæ dróg wodnych œródl¹dowych w Unii Europejskiej sk³ada siê z 29 500 km
kana³ów, rzek i jezior. Z tego oko³o 20 000 km skoncentrowanych jest przede wszystkim
w strefie obejmuj¹cej Holandiê, Francjê, Niemcy, Belgiê i Austriê (The Power... 2008).
Przyk³adow¹ d³ugoœæ ¿eglownych rzek w wybranych pañstwach przedstawiono w tabeli 2.
Na œwiecie ponad 50 pañstw posiada d³ugoœæ ¿eglownych dróg œródl¹dowych, wynosz¹c¹
wiêcej ni¿ 1000 km, z czego w Europie – 13 pañstw.
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TABELA 1. Szacunkowe odleg³oœci pomiêdzy Rotterdamem a wa¿niejszymi portami wêglowymi
œwiata

TABLE 1. Estimate distance between Rotterdam and important coal ports in the world

Kraj Port
Odleg³oœæ do Rotterdamu

[km] [dni]

Kanada Vancouver 16 410 26,4

USA

Baltimore 6 800 10,9

Hampton Roads 6 560 10,5

Mobile 8 860 14,2

Los Angeles 14 360 23,1

Kolumbia

Barranquilla 8 360 13,4

Buenaventura 9 620 15,5

Cienaga 8 300 13,3

Puerto Bolivar, Santa Marta 8 290 13,3

Wenezuela Maracaibo 8 190 13,2

RPA Richards Bay Coal Terminal 13 020 20,9

Australia

Abbot Point 21 360 34,3

Brisbane 22 260 35,8

Dalrymple Bay 20 710 33,3

Gladstone 21 770 35,0

Hay Point 21 360 34,3

Newcastle 21 530 34,6

Port Kembla 21 340 34,3

Indonezja
Pulau Laut 17 020 27,4

Banjarmasin 16 680 26,9

Rosja

Kaliningrad 1 680 2,9

Kandalaksha 3 880 6,2

Murmañsk 3 010 4,8

St. Petersburg 2 410 3,9

Taganrog 6 990 11,2

Tuapse 6 760 10,9

Vyborg 2 350 3,8

W³adywostok 20 920 33,6

Wostocznyj 20 850 33,5

Jejsk 6 920 11,1

Polska

Gdañsk 1 620 2,6

Gdynia 1 610 2,6

Szczecin 1 420 2,3

Œwinoujœcie 1 360 2,2

�ród³o: www.w-ships.net; www.searates.com; www.export911com



Wed³ug standardów ECMT (European Conference of Ministers of Transport) wyró¿nia siê
kilkanaœcie klas (od 0 do VII) dróg wodnych (tab. 3). Przyporz¹dkowanie do danej klasy uza-
le¿nione jest od tona¿u ³adunku, wymiarów jednostek p³ywaj¹cych oraz dopuszczalnego zanu-
rzenia. Standardowe wymiary barek pchanych wynosz¹: 76,5 � 11,40 m (The Power... 2008).
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TABELA 2. Ca³kowita d³ugoœæ ¿eglownych dróg œródl¹dowych wed³ug pañstw w Europie

TABLE 2. Total length of navigable waterways per country in Europe

Pañstwo D³ugoœæ [km] Pañstwo D³ugoœæ [km]

Rosja 95 900 Szwecja 2 052

Francja 14 932 Rumunia 1 724

Niemcy 7 500 Belgia 1 570

Finlandia 6 675 Wêgry 1 373

Holandia 5 046 Chorwacja 785

Ukraina 4 499 Serbia 587

Polska 3 812 Austria 358

Anglia 3 200 Czechy 303

W³ochy 2 400 Luksemburg 37

�ród³o: (The Power...2008)

TABELA 3. Kategorie europejskich dróg wodnych wed³ug ECMT

TABLE 3. Categories of European waterways according to ECMT

Klasa Rodzaj
Tona¿
[ton]

D³ugoœæ
[m]

Szerokoœæ
[m]

Zanurzenie
[m]

Wysokoœæ
[m]

0 Leisure < 250

I Spits 250–400 38,5 5,05 1,8–2,2 4

II Kempenaar 400–650 50–55 6,6 2,5 4,0–5,0

III Dort. Eems canal ship 650–1 000 1 250–1 450 67–80 8,2 2,5 4,0–5,0

IV Rhine Herne canal ship 1 000–1 500 1 600–3 000 80–85 9,5 2,5–2,8 5,25/7

Va Large Rhine ship 1 500–3 000 3 200–6 000 95–110 11,4 2,5–2,8 5,25/7

Vb Push convoy (2) 3 200–6 000 172–185 11,4 2,5–4,5 9,1

VIa Push convoy (2) 3 200–6 000 95–110 22,8 2,5–4,5 7,1–9,1

VIb Push convoy (4) 6 400–12 000 185–195 22,8 2,5–4,5 7,1–9,1

VIc Push convoy (6) 9 600–18 000 270–280 22,8 2,5–4,5 9,1

VIc Push convoy (6) 9 600–18 000 195–200 33–34,2 2,5–4,5 9,1

VII Push convoy (9) 14 500–27 000 285 33,0–34,2 2,5–4,5 9,1

�ród³o: (The Power...2008)



Najwy¿sz¹ klasê dróg wodnych (VII) posiada czêœciowo Dunaj (od ujœcia po Belgrad)
oraz rzeka Ems w swym koñcowym odcinku (od ujœcia do Morza Pó³nocnego po Leer). Po
rzekach tych mog¹ p³ywaæ jednostki (np. konwoje pchane sk³adaj¹ce siê z 9 barek) o tona¿u
od 14 500 do 27 000 ton. Natomiast klasê VI posiada m. in. Ren – prawie na ca³ej swej
d³ugoœci (po Bazyleê), czêœciowo Dunaj (od Belgradu po Regensburg) i £aba (po Witten-
bergê). Po rzekach tych mog¹ p³ywaæ jednostki z za³adunkiem od 3200 do 18 000 ton.

Wed³ug danych statystycznych GUS (2008), w Polsce jest 3660 km dróg ¿eglugi
œródl¹dowej. Jednak¿e tylko niewielka ich czêœæ ma znaczenie transportowe. G³ównym
utrudnieniem dla ¿eglugi s¹ wystêpuj¹ce na wielu odcinkach zbyt ma³e g³êbokoœci mini-
malne, przez co nie mo¿na korzystaæ z jednostek p³ywaj¹cych o wiêkszej ³adownoœci.
Rezultatem tego, w kraju dominuj¹ przewozy na trasach krótkich i lokalnych.

Zgodnie z rozporz¹dzeniem Rady Ministrów w sprawie klasyfikacji œródl¹dowych dróg
wodnych (Dz.U. 2002), tylko drogi klasy IV i V pozwalaj¹ na eksploatacjê jednostek p³ywa-
j¹cych powy¿ej 1000 ton ³adownoœci, zapewniaj¹c niezbêdne parametry do nowoczesnej ¿e-
glugi. Wed³ug danych statystycznych (GUS 2006), wymagania stawiane drogom wodnym klas
IV i V spe³nia 5,5% ich d³ugoœci. Najd³u¿szy odcinek dróg wodnych najwy¿szej klasy (Vb) –
o d³ugoœci 86,5 km – wystêpuj¹ na Odrze, w ujœciowym odcinku od Ognicy. Na drogach wod-
nych klasy Vb mog¹ p³ywaæ zestawy pchane o ³adownoœci od 3200 do 4000 ton (Dz.U. 2002).

W europejskiej sieci dróg ¿eglugi œródl¹dowej wyró¿nia siê cztery korytarze transpor-
towe (Kraan 2002):
� korytarz Renu,
� Pó³nocno-Po³udniowy – sk³adaj¹cy siê z rzek i kana³ów wystêpuj¹cych w Holandii,

Belgii i Francji,
� Wschodni – sk³adaj¹cy siê z dróg ¿eglugi œródl¹dowej z Niemiec do Polski i Czech,
� Po³udniowo-Wschodni – sk³adaj¹cy siê z Dunaju, Menu i kana³ów: Men-Dunaj oraz

Dunaj-Morze Czarne.
Najwa¿niejszymi arteriami wodnymi wystêpuj¹cymi w Europie s¹ Ren i Dunaj, po³¹-

czone kana³ami: Men oraz Men-Dunaj. Dziêki temu sieci¹ dróg œródl¹dowych mo¿liwy jest
transport towarów pomiêdzy portami po³o¿onymi nad Morzem Pó³nocnym (np. Rotterdam/
/Holandia) a portami po³o¿onymi nad Morzem Czarnym (np. Konstanca/Rumunia).

W tabeli 4 zestawiono odleg³oœci oraz czas transportu towarów z Rotterdamu do wy-
branych portów rzecznych. Na przyk³ad przewóz wêgla transportem ¿eglugi œródl¹dowej
z portu w Rotterdamie do Zag³êbia Ruhry w Niemczech mo¿e trwaæ 1 dzieñ. Poza tym port
w Rotterdamie posiada mo¿liwoœæ przetransportowania za granicê przy u¿yciu ¿eglugi œród-
l¹dowej oko³o 2/3 wszystkich towarów (Jonkeren 2005).

3. Europejska flota œródl¹dowa

Jak ju¿ wspomniano, najwa¿niejszymi drogami wodnymi wystêpuj¹cymi w Europie s¹
Ren i Dunaj. Ren – poprzez sieæ dop³ywów i kana³ów – jest po³¹czony z Dunajem, staj¹c siê
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g³ówn¹ arteri¹ wodn¹ ³¹cz¹c¹ porty nad Morzem Pó³nocnym z portami nad Morzem Czar-
nym. Ca³kowita wschodnio- i zachodnioeuropejska flota œródl¹dowa sk³ada siê z prawie
20 000 statków i jednostek p³ywaj¹cych (tab. 5). Flota œrodkowoeuropejska jest skoncentro-
wana wokó³ Dunaju, zaœ flota zachodnioeuropejska – wokó³ Renu (The Power... 2008).

Jednak¿e istniej¹ pewne czynniki ograniczaj¹ce transport towarów przy u¿yciu ¿eglugi
œródl¹dowej. Miêdzy innymi s¹ to czynniki pogodowe, wœród których nale¿y wymieniæ
powodzie zwi¹zane z roztopami œniegów, a tak¿e okresowe susze w obszarze dzia³u wod-
nego danej rzeki, powoduj¹ce obni¿enie siê stanu wód. Pe³ne wykorzystanie sieci dróg
wodnych limituj¹ równie¿ tzw. „w¹skie gard³a” zwi¹zane z ograniczeniami dopuszczalnego
zanurzenia, wielkoœci¹ mostu czy wymiarami œluz (COM 2006; Developing...).

G³êbokoœæ zanurzenia statku zale¿na jest od rodzaju transportowanego towaru. Przyk³a-
dowo, transportuj¹ce wêgiel barki pchane typu SL 12 500 mog¹ ¿eglowaæ po austriackiej

483

TABELA 4. Czas transportu towarów z Rotterdamu do wybranych portów rzecznych

TABLE 4. Time of Inland waterways transport of goods to some river’s ports

Port rzeczny
Odleg³oœæ od Rotterdamu

[km]
W górê rzeki

[dni]
W dó³ rzeki

[dni]

Duisburg 225 1,0 1,0

Born 230 1,0 1,0

Kolonia 305 2,0 1,0

Frankfurt 522 3,0 2,0

Mainz 507 3,0 2,0

Ludwigshafen 576 3,0 2,0

Manheim 576 3,0 2,0

Karlsruhe 641 4,0 2,0

Strassburg 711 3,0 2,0

Ottmarsheim 804 3,0 2,0

Bazylea 834 4,0 3,0

Kelheim 1 042 8,0 7,0

Regensburg 1 073 8,0 7,0

Linz 1 320 9,0 8,0

Krems 1 456 9,5 8,5

Wiedeñ 1 524 10,0 9,0

Bratys³aw 1 556 10,5 9,5

Budapeszt 1 805 11,5 10,5

�ród³o: www.portofrotterdam.com



czêœci Dunaju ca³y rok, z zanurzeniem siêgaj¹cym 203 cm. Barki pchane typu Europe barge
IIa mog¹ ¿eglowaæ ju¿ tylko 218 dni w roku, z zanurzeniem siêgaj¹cym 218 cm, natomiast
œrednie obci¹¿enie statków transportuj¹cych wêgiel po Dunaju wynosi 0,8 ton/m3 (WWF
2002).
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TABELA 5. Europejska flota œródl¹dowa w roku 2005

TABLE 5. Total European inland fleet in 2005
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Belgia 1 191 276 64 84 108 25 238 7 8 2 001

Niemcy 1 067 414 184 114 86 727 979 34 252 3 857

Francja 968 37 146 11 0 1 488 58 1 1 710

Luksemburg 18 19 13 1 5 7 0 2 0 65

Holandia 3 174 787 157 502 378 549 882 43 137 6 609

Austria 28 4 13 6 0 0 96 0 43 190

Szwajcaria 18 35 2 1 4 44 2 1 1 108

Razem Europa Zach. 6 464 1 572 579 719 581 1 353 2685 145 442 14 540

Bu³garia 22 0 22 28 9 0 99 0 123 303

Chorwacja 2 2 10 36 0 0 44 0 96 190

Czechy 67 0 20 85 0 67 0 0 176 415

Mo³dawia 3 0 0 0 1 0 0 0 9 13

Polska 105 0 236 9 0 76 384 0 492 1 302

Rumunia 32 5 124 365 54 0 735 0 792 2 107

Serbia 65 4 45 66 0 5 144 48 91 468

S³owacja 12 0 34 2 0 0 0 0 202 250

Ukraina 44 0 21 9 46 0 369 0 118 607

Wêgry 10 5 16 14 1 0 0 0 136 493

Razem Europa
Centralna i Wsch.

362 16 528 614 111 148 1 775 48 2 235 5 162

Razem Europa 6 826 1 588 1 107 1 333 692 1 501 4 460 193 2 677 19 702

�ród³o: (The Power...2008)



4. Polska flota œródl¹dowa

Polska sieæ wodnych dróg ¿eglugi œródl¹dowej w roku 2007 sk³ada³a siê z 3660 km rzek
¿eglownych, skanalizowanych odcinków rzek, kana³ów i jezior ¿eglownych, z czego d³u-
goœæ dróg wodnych o znaczeniu miêdzynarodowym wynosi³a 428 km, a o znaczeniu regio-
nalnym – 6892 km (GUS 2008).

Bior¹c pod uwagê tabor holowniczy i barkowy, nasza flota dysponuje w sumie (stan na
2007 r.): 12 holownikami, 221 pchaczami i 538 barkami.

Ca³kowite przewozy wêgla kamiennego ¿eglug¹ œródl¹dow¹ w Polsce stanowi¹ oko³o
18,7% ogó³u towarów transportowanych za pomoc¹ taboru floty œródl¹dowej. W roku 2007
przewieziono w sumie 9792 tys. ton towarów, w tym wêgla kamiennego przetransportowano
w sumie 1834 tys. ton, z czego w transporcie krajowym – 671 tys. ton. W przewozach
krajowych dominowa³ transport na dystansie od 150 do 299 km, na którym przewieziono
70% wêgla kamiennego transportowanego ¿eglug¹ œródl¹dow¹.

Eksport wêgla przy u¿yciu floty œródl¹dowej stanowi³ w roku 2007 oko³o 53% ca³ko-
witego eksportu. T¹ drog¹ wêgiel kamienny wyeksportowano tylko do Niemiec. Natomiast
import wêgla kamiennego w roku 2007 stanowi³ zaledwie 0,3% ca³kowitego importu
towarów przewo¿onych drogami ¿eglugi œródl¹dowej. W sumie zaimportowano 1 tys. ton
wêgla kamiennego, równie¿ z Niemiec (GUS 2008).

Podsumowanie

Transport wêgla sieci¹ dróg ¿eglugi œródl¹dowej jest jedn¹ z wygodniejszych form tran-
sportu tego towaru w Europie. Nie ogranicza go stale rosn¹cy ruch samochodowy na drogach
europejskich. Poza tym charakteryzuje siê nisk¹ emisj¹ zanieczyszczeñ powietrza, co w dzi-
siejszych czasach jest czynnikiem bardzo istotnym. Cechuj¹ go równie¿ niskie koszty zew-
nêtrzne. Dziêki swej specyfice umo¿liwia transportowanie jednorazowo du¿ych iloœci to-
warów. Przyk³adowo statkiem rzecznym typu Europa mo¿na przewieŸæ tak¹ iloœæ towaru, któ-
ra odpowiada iloœci towaru za³adowanego w 54 samochodach ciê¿arowych (The Power... 2008).

Oprócz wymienionych zalet, transport ¿eglug¹ œródl¹dow¹ jest najmniej energoch³on-
nym œrodkiem transportu (The Power... 2008). Przyk³adowo ciê¿arówka z przyczep¹ z ³a-
dunkiem oko³o 25 ton zu¿ywa 1,40 MJ/tkm (tonokilometr), poci¹g elektryczny z ³adunkiem
oko³o 1000 ton – 0,59 MJ/tkm, a miêdzynarodowy transport jednostk¹ ¿eglugi œródl¹dowej
z ³adunkiem oko³o 1250 ton – 0,43 MJ/tkm. Poza tym jeden litr paliwa pozwala przewieŸæ
statkiem rzecznym na odleg³oœæ 1 kilometra a¿ 127 ton ³adunku, natomiast kolej¹ – 97 ton,
a samochodem tylko 50 ton (Stan i perspektywy...).

D³ugoœæ sieci dróg ¿eglugi œródl¹dowej plasuje Polskê na 7 miejscu w Europie (tab. 2).
Nale¿y jednak dodaæ, ¿e w zwi¹zku z wystêpuj¹cymi na wielu odcinkach dróg wodnych zbyt
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ma³ymi g³êbokoœciami minimalnymi, w transporcie krajowym dominuj¹ przewozy na tra-
sach krótkich i lokalnych. Udzia³ ¿eglugi œródl¹dowej w obs³udze krajowego transportu jest
niewielki. Wed³ug danych statystycznych w roku 2007 (GUS 2008), transportem tym
przewieziono tylko 0,64% ogó³u przewiezionych towarów.
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Katarzyna STALA-SZLUGAJ

The inland waterways as a kind of coal transport in Europe

Abstract

Paper presents a structure of the inland waterways in Europe, as a form of coal transportation.
The rivers Rhine and Danube are ones of the biggest shipping arteries in Europe. Those rivers are

connected by the Main and the Main-Danube Canal. It allows to transport the goods between the North
Sea ports (e.g. Rotterdam – The Netherlands) and the Black Sea Ports (e.g. Constanza – Romania).

The entire Eastern and Western European inland fleet consists of almost 20,000 vessels and
smaller units. The Eastern European fleet is centered around the Danube, whereas the Western
European fleet – around the Rhine.

The navigable inland waterways in Poland amounted to 3,660 km in 2007. The polish inland
waterways transport carried around 18.7% of total goods. In 2007, 9,792 thousand tones of total goods
(out of which 1,834 thousand tones of coal) were carried by inland waterways.

KEY WORDS: transport, coal, inland waterways, fleet, barges




